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【【点点 评评】】

□ 学习时报调研组

最短间隔4分钟，京沪高铁就会对开

一组动车，全长 1318公里，最高时速350

公里，最快用时4小时18分钟，将北京和

上海拉入从前难以想象的时空距离。

2011 年 6 月 30 日，京沪高铁建成通

车，至2019年6月30日已经安全运营8周

年，累计运载旅客 10.3亿人次，是中国高

铁运输量最大、运行速度最快、最繁忙的

线路。从立项、设计、施工到运营、管

理，京沪高铁刻录着建设者的传奇与功

绩，演绎着新时代的速度与激情，承载着

中国人的光荣与梦想。

世界高铁看中国，中国高铁看京沪。

京沪高铁是当时世界上一次建成里程最

长、技术标准最高的高速铁路，也是新中

国成立以来一次投资规模最大的建设项

目。本报调研组走近京沪高铁探寻京沪高

铁的建设历程和发生在这条铁路上的精彩

故事。

1318公里时光隧道跨
越南北

京沪高铁全长 1318 公里，设计时速

350公里，连接中国环渤海和长三角两大

经济圈，把京、津、沪三个直辖市，鲁、

苏、冀、徽四省串联在一起。所经区域面

积占国土面积的 6.5%，人口占全国的

26.7%。全线共设 24座车站，气势恢宏，

是贯通东北、华北、华东的高铁大动脉。

早在 1990 年，原铁道部向国务院报

送《关于“八五”期间开展高速铁路技术

攻关的报告》，中国高速铁路建设提上日

程。1993年，国家相关部委出台《京沪高

速铁路重大技术经济问题前期研究报

告》。1998年初，京沪高铁建设列入中央

工作重点之一，拉开了京沪高铁设计规划

的序幕。2008 年 4 月 18 日，京沪高铁建

设全线开工。2011年 6月30日建成通车。

18年规划设计，3年建成通车，万千

铁路建设者精诚合作、攻坚克难，最终成

就大业。

实现人的快速流动是京沪高铁最直接

的社会贡献。朝发夕归，彻底改变了人们

的出行方式，随时可以来一场说走就走的

旅行。奔驰的列车宛如穿梭时空隧道，带

来时空观念的巨变。“高铁同城效应”优

势凸显，“双城生活”“候鸟群体”逐渐成

为都市生活的一道风景，“流动的中国”

更加生机盎然。

京沪高铁沿线也是我国文化底蕴最为

丰厚、旅游资源最为集中的区域之一。10

处世界自然与文化遗产、10座国家级历史

文化名城、15个国家5A级旅游景区、100

多处全国重点文物保护单位。京沪高铁将

各自独立的旅游资源连接起来，成为我国

东部最具魅力的黄金旅游经济长廊，诗和

远方不再遥远。

6.7万张图纸见证奇迹诞生

2533 卷前期勘测资料、4760 册设计

资料和 6.7万张设计图纸，这些珍藏在中

国铁路设计集团有限公司 （以下简称中国

铁设） 档案馆的京沪高铁设计原始资料，

见证了京沪高铁的诞生和成长。

京沪高铁线路长、速度快、标准高，

面临的技术难题可想而知，其艰巨性、复

杂性、特殊性史无前例。京沪高铁无砟轨

道板铺调和轨道安装调整的误差要求小于

0.5毫米，如何在上千公里的轨道上达到

如此精度；面对滑坡、崩塌、岩溶、地震

液化层、软土等不良地质现象，如何保证

工程质量和安全，逢山开路，遇水架桥。

历经 20 年科技攻关，科技工作者们

相继攻破了复杂环境下工程建造技术、高

速动车组设计制造技术等一系列难关。正

是依托京沪高铁的工程建设和运营维护实

践，在 1000 余项科技项目支撑下，我国

成功建立了具有完全自主知识产权的中国

高铁技术标准，已经积累了寒带、热带、

大风、沙漠、冻土等不同气候和地质条件

下高铁建设的丰富经验。

2013 年 2 月 25 日，京沪高铁通过国

家验收。2016年 1月 8日，国家授予“京

沪高速铁路工程”2015年国家科学技术进

步奖特等奖。京沪高铁攀上了中国科技创

新的高峰。

“京沪高铁不仅在建造技术、施工装备

上取得一大批创新成果，而且为牵引电

化、通信信号、装备制造等提供了试验

场，建立了新技术、新装备的聚集创新平

台，大大提升了我国技术装备水平，拉动

了国家新产业、新材料、新技术和新工艺

的发展。”中国铁设副总经理、总工程师孙

树礼认为，“8年前开通运营的京沪高铁，

很多技术现在看来仍然不过时，京沪高铁

的建设标志着中国高铁技术体系的形成。”

京沪高铁技术的难度和复杂性堪称“高

铁技术博物馆”。这些闪烁着智慧光芒的成

套关键技术设计，创造了多项世界第一。

2010年 12月 3日，在京沪高铁枣庄至

蚌埠段，国产动车组“和谐号”创造了

486.1 公里的铁路运营线路试验世界第一

速度。南京大胜关长江大桥创造了四项世

界之最：六线、大跨、重荷、高速，荣获

国际桥梁大会设立的“乔治·理查德森”

大奖。丹昆特大桥全长 164.851 公里，横

贯整个苏南大地，为吉尼斯世界纪录所记

载的世界长桥之最。

24小时全天候守护生
命安全

“G9 次司机，现在天气良好吗？”

“天气良好。”“调度明白。”这是中国铁路

北京集团有限公司京沪高铁调度指挥中心

调度台前的工作场景。调度员正在与京沪

高铁上运行的 G9 次司机通话。在这里，

调度员可以对列车的运行状态进行实时监

控和调整。

京沪高铁全线采用调度集中控制系统

（CTC），调度台的重要任务之一是做好灾

害应急处理，其自然灾害及异物侵限监测

系统为高铁安全稳定运行和防止灾害发生

提供了良好的环境监测。京沪高铁在运行

方面设计了 55种应急场景，每种状况的

应急处置都有详细的规范和要求，每位调

度员必须烂熟于心。

高素质的调度人员、先进的技术设

备，让调度指挥中心成为保证京沪高铁

安全运营的“神经中枢”。调度员坐在

调度台前，就可以眼观六路控制调节整

个线路，是京沪高铁先进性的典型代

表。然而，在京沪高铁安全运营的背

后 ， 还 有 一 群 夜 幕 下 的 “ 高 铁 守 护

神”，他们把自己的足迹刻在千里京沪

每一寸铁路上。

每天的午夜至凌晨，是京沪高铁的

“天窗期”。高铁养护工们要争分夺秒在列

车停运的几个小时内完成对钢轨、电务、

接触网和线路上各种仪器的检查、维修和

养护工作。

张军，北京高铁工务段沧州西高铁

线路车间检查工区的一名普通员工。为

了掌握高铁钢轨小机打磨这项技术的精

准操控方法，尽早结束依赖德国人员和

技术解决钢轨病害的历史，他潜心钻

研，终于使自己的小机打磨技术练就得

炉火纯青。 高铁设备对精度的要求极

高，钢轨廓形的精度要控制在 1/10 毫米

级。每次上线作业，张军都是蹲在铁道

旁，用大拇指在钢轨顶面轻轻触摸，肉

眼几乎看不到的鱼鳞纹却逃不过他的双

手，一旦检查出来，当晚必须立即打磨

处理。否则就会形成掉块，严重时甚至

导致断轨。

每一处打磨，张军都要在铁路上不停

地行走3个多小时。至今张军共消除钢轨

病害410余处，被誉为国内高铁钢轨小机

打磨技术第一人，是北京铁路局授予的首

批“京铁工匠”。

这些养护工们常年整夜无眠，不惧严

寒酷暑，只为太阳升起后高铁列车的安全

运行。保障高铁列车运行的安全就是守护

每一位旅客生命的安全。

24座高铁车站如珍珠
般闪耀

京沪高铁的运营使北京和上海两座城

市间的联系更加密切，京腔京韵与海派文

化仿佛近在咫尺。沿线各大中小城市纷纷

借助高铁车站的建设，围绕“高铁理念”

这一城市规划的新思路，建设具有时代特

色的新城区。车站周边一座座高楼拔地而

起，一个个新城破土而出，京沪高铁就像

一条金丝带，将沿线一颗颗珍珠穿起来，

形成新的经济增长带。

上海虹桥新城区建设初具规模，成为

上海经济发展的新引擎，担当起上海辐射

长三角、连接海内外市场“桥头堡”的

重任。

济南抓住高铁机遇改变城市西部地区

相对落后的状况。2007 年，济南西站选

址确定槐荫区，给一直贴着落后标签的槐

荫区带来千载难逢的发展契机，开始借助

城市交通枢纽的优势崛起。槐荫区将建设

成全市最具活力的新的经济增长点和省会

城市新形象的标志性区域。

纵观京沪高铁全线的24座车站，“零

换乘”“开敞式空间布局”的设计令人耳

目一新。各种交通方式紧密且巧妙衔接实

现乘客零换乘；清晰的内部功能设置和流

线组织，使站内客流合理流动、互不干

扰。京沪高铁沿线各站还陆续增设了自动

检票闸机、彩色引导地标等设备，人脸识

别、VR 导航系统的建设正在逐步推进，

服务智能化、信息化水平不断提升。很多

旅客赞叹：“京沪高铁的服务在世界上是

一流的。”

“依托京沪高铁的标准和经验，中国高

铁网越织越密。京沪高铁与此后建成的京

哈、太青、徐兰、沪汉蓉、沪昆和宁杭等

10多条高速铁路连接，通达范围基本覆盖

全国，产生了极大的汇聚辐射效应。京沪

高铁完善了我国铁路网规划布局，推动了

综合交通运输体系的形成。”谈到京沪高

铁，京沪高铁公司总经理邵长虹如数家珍。

70 年风雨兼程，中国铁路事业紧跟

新中国的发展步伐大踏步前进。交通强

国、铁路先行，而所有光芒，都要经过时

间才能看到。今天的京沪高铁，以其卓越

的建设成就和安全高效的运营，为世界高

铁树立了标杆和典范，完成了中国高铁从

“追赶者”到“领跑者”的华丽转身。

世界标杆，中国制造。京沪高铁已经

成为“一带一路”国际合作的优选示范项

目。带着这张亮丽的名片，中国高铁将登

上更加广阔的世界舞台。

（调研组成员 焦 利 谢 庆 刘维杰

王立军 李溢春）

中 国 是 世 界 上 高 速 铁 路

发 展 速 度 最 快 、 运 营 里 程 最

长 、 在 建 规 模 最 大 的 国 家 ，

拥 有 世 界 上 最 现 代 化 的 铁 路

网 和 最 发 达 的 高 铁 网 。 京 沪

高 铁 建 设 里 程 长 、 投 资 大 、

标 准 高 ， 在 中 国 高 速 铁 路 建

设 史 上 具 有 里 程 碑 的 意 义 。

以 京 沪 高 速 铁 路 工 程 项 目 为

代 表 的 中 国 高 速 铁 路 ， 已 经

成 为 中 国 铁 路 “ 走 出 去 ” 的

亮 丽 名 片 。 首 对 “ 复 兴 号 ”

在 京 沪 高 铁 上 线 成 功 开 行 ，

向 世 界 展 示 了 快 速 发 展 的 中

国 高 铁 新 成 果 ， 展 现 出 享 誉

世 界 的 中 国 速 度 、 中 国 创

造 、 中 国 方 案 。 习 近 平 总 书

记点赞：“复兴号奔驰在祖国

广袤的大地上”“复兴号高速

列 车 迈 出 从 追 赶 到 领 跑 的 关

键一步”。学习时报采访组的

专 题 报 道 ， 生 动 记 录 了 京 沪

高 铁 的 建 设 发 展 历 程 和 铁 路

人干事创业的精彩故事。

京 沪 高 铁 ， 一 路 走 来 ，

成 绩 斐 然 ， 贡 献 巨 大 。 在 经

济 社 会 发 展 方 面 ， 全 长 1318

公里、设置 24 个车站的京沪

高 铁 ， 重 塑 了 京 沪 交 通 经 济

带 ， 提 高 了 沿 线 地 区 经 济 活

动 效 率 ， 改 善 了 沿 线 地 区 投

资 环 境 ， 促 进 了 沿 线 地 区 产

业 结 构 优 化 升 级 ， 为 完 善 综

合 交 通 体 系 和 绿 色 发 展 作 出

了 重 要 贡 献 。 在 民 生 服 务 方

面 ， 京 沪 高 铁 “ 大 运 量 、 高

密 度 、 公 交 化 ” 运 输 组 织 模

式 ， 加 速 了 人 员 流 动 ， 拓 展

了 工 作 生 活 圈 ， 实 现 了 “ 一

城 居 住 ， 两 城 生 活 ” 的 全 新

生 活 方 式 。 在 高 铁 技 术 品 牌

创 新 方 面 ， 具 有 完 全 自 主 知

识 产 权 的 中 国 标 准 动 车 组

“复兴号”，在京沪高铁上线

成 功 开 行 ， 标 志 着 我 国 铁 路

成 套 技 术 装 备 特 别 是 高 速 动

车 组 已 经 走 在 世 界 先 进 行

列；在京沪高铁实现时速 350

公 里 商 业 运 营 ， 树 立 起 世 界

高铁运营新标杆。

京 沪 高 铁 傲 人 成 绩 的 背

后 ， 凝 结 着 广 大 铁 路 人 的 不

懈 奋 斗 和 艰 辛 付 出 。 京 沪 高

铁 1990 年 项 目 孕 育 ， 2008 年

开 工 建 设 ， 2011 年 开 通 运

营 ， 2013 年 国 家 验 收 ， 2016

年 获 国 家 科 学 技 术 进 步 奖 特

等奖，2017 年 “复兴号”成

功 开 行 ， 2019 年 启 动 上 市 ，

这 一 组 组 跃 然 纸 上 的 数 字 生

动 呈 现 出 京 沪 高 铁 发 展 的 辉

煌 成 就 ， 深 刻 记 录 着 广 大 铁

路 人 的 卓 越 贡 献 。 京 沪 高 铁

6.7 万张设计图纸，技术难度

和 复 杂 性 堪 称 “ 高 铁 技 术 博

物馆”，技术体系成为我国高

速 铁 路 技 术 创 新 的 “ 样 板 工

程”，凝聚着设计者心血和智

慧 ， 刻 录 着 建 设 者 的 传 奇 和

功绩。运营者和养护者 24 小

时 全 天 候 守 护 、 辛 勤 付 出 、

默 默 奉 献 ， 保 证 着 京 沪 高 铁

的安全高效运行。

站在新的历史起点上，8

华 诞 的 京 沪 高 铁 青 春 焕 发 、

追 梦 前 行 、 续 写 新 篇 。 2019

年 2 月京沪高铁启动上市，在

推 动 建 立 现 代 企 业 制 度 、 法

治 化 市 场 化 经 营 上 迈 出 重 要

步 伐 ， 开 启 了 企 业 改 革 发 展

新 征 程 。 大 道 至 精 追 梦 行 ，

复 兴 路 上 美 名 扬 。 京 沪 高 铁

将 继 续 奔 驰 在 新 时 代 复 兴 强

国 的 路 上 ， 引 领 着 中 国 高 铁

向 世 界 走 去 ， 预 示 着 世 界 高

铁向中国走来。

（作者系铁道党校副教授）

【蹲点札记】

“ 币 立 不 倒 ” 的 秘 密

2015 年的夏天，一段“币立不

倒”的视频火遍全网。一位瑞典旅客

将一枚硬币立在高速运行的京沪高铁

列车窗沿，硬币站立长达9分钟。

无独有偶，“棕榈挑战”同样出

彩。2017年12月17日，中央电视台

《挑战不可能》 节目，挑战者在飞速

行驶的京沪高铁“复兴号”上，用一

张高铁车票作为关键配重，搭建两层

23根棕榈叶平衡系统，稳稳通过南京

大胜关长江大桥。

这些让中国人引以为傲的成绩背

后，正是京沪高铁列车世界级的运行

平顺度和平稳性。币立不倒，杯水不

晃，其奥秘除了先进的列车动力、控

制和避震系统，是车轮下绵延千里的

的 无 缝 钢 轨 。 千 里 京 沪 一 线 牵 ，

1318 公里的高铁线路如何做到“天

衣无缝”，在济南桑梓店焊接基地，

调研组见证了一根长钢轨的“诞生”。

无缝钢轨是高速列车飞驰的关键

设备。钢轨接头之间的高平顺性，是

旅客出行安全性和舒适性的保障。被

誉为高铁“平顺大师”的济南局集团

公司高级工程师吕关仁介绍说，为尽

可能减少钢轨焊接接头数量，确定我

国高速铁路钢轨定尺长度为 100 米。

在工厂将 100米钢轨焊成 500米长钢

轨，施工时再将 500米钢轨焊接成设

计所需的无缝线路，形成“一根钢轨

跨千里”。

在桑梓店焊接基地，我们首先被

钢轨落锤试验所吸引。按上升键，1

吨重的大锤缓缓上升到 5.2 米的高

度；按落下键，大锤自由落体，“哐

当”一声砸在下面的钢轨上。

“按照国家规定的标准，大锤升

到 5.2 米后落下，钢轨不断即为合

格。但是，我们提高了标准，大锤

5.2米落下两次不断才算合格。”说话

间，工作人员再次按动上升键，大锤

又一次上升、落下。整根钢轨除了有

明显被砸过的痕迹，不断不裂。据工

作人员介绍，焊成这样的合格钢轨要

经过12个车间、17道工序。

在 100 米素轨存放台，我们看

到，起重机将一根根素轨缓缓送入第

一个车间，这意味着 500米钢轨的连

接工作开始了。

钢轨除锈、钢轨探伤、钢轨焊

接、钢轨矫直、钢轨标识……每道工

序都必须遵守严格的技术标准，100

米素轨才变成了 500 米合格的崭新

钢轨。

在所有工序中，焊接是至关重要

的一环，当两根钢轨被推进焊机后，

接头处被聚焦，最高温度可达 1400

度，在高温下迅速挤压，两根钢轨即

融合成一根。一个钢轨接头只需 5分

钟就可以焊好，因为焊接参数是技术

人员已经设定好的。但不同种类的钢

轨需要不同的参数，每一个焊接参数

都需要技术人员进行无数次试验调

试，并经过落锤试验才能最终确定。

焊接前钢轨端部轨顶需要除锈，

钢轨表面打出金属光泽，除锈深度要

小于 0.1 毫米。钢轨除锈深度过深，

会给钢轨焊接的平直度增加难度。矫

直作业要保证轨头与车轮接触面，以

焊缝为中心1米范围内，平直度控制

在-0.2 毫米到+0.1 毫米之间，和人

的头发丝一样细。

我国从 1957 年开始试铺无缝线

路，到目前为止，无缝线路约占正线

总长 85%以上。焊轨的变化其实也是

中国铁路从落后到先进的一个缩影。

济南局四代焊轨人的焊接生涯展现了

中国铁路不断前进的发展历程。

所文林，第一代焊轨人，通过气

压焊方式在线路上焊轨。气压焊机使

用的乙炔燃气都是焊轨工在轨道旁挖

坑埋电石，“土法”制造出来的。

王兆海，第二代焊轨人，1979

年开始使用一台苏式 K355 型闪光电

阻焊机。他边学边干，刻苦钻研电阻

焊机工艺成为焊轨专家。这台苏式焊

机 1995 年退役，至今仍保留在桑梓

店焊接基地，被称为“功勋焊机”。

郑树良，第三代焊轨人，师从王

兆海，经历过铁渣飞溅、棉袄被烫得

满是窟窿的年代。连续闪光焊机的使

用，让钢轨焊接质量有了大幅度提

升，小徒弟也蜕变成技术工匠。

周华，第四代焊轨人，同事眼中

的“女焊子”。从事焊轨工作 18 年，

从一名大学生学徒工成长为行业知名

的焊轨专家，带领团队攻克了国产设

备使用中的种种难题。

除锈精度堪比绣花、焊接参数千

锤百炼、不超过头发丝的落差，正是

这些焊轨人笃定“坚守正道、捍卫安

全”的信念，才使得桑梓店焊接基地

出产的所有钢轨上线后 100%的优良

率，才有了高速奔驰的列车上不断上

演的传奇故事。

□ 谢 庆

京沪高铁京沪高铁：：
演绎新时代中国速度中国质量演绎新时代中国速度中国质量

—— 来 自 京 沪 高 铁 的 调 研 报 告
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